Test: Carlsson-Mercedes C 37 RS Tuner Carlsson liefert mit

dem C 37 RS das besternte
M 5 mit

Gegenstiick zum M5 von
BMW. Die heiBgemachte C-
Klasse ist satt mit Renn-
technik ausgeriistet. 336
PS sind ebenso rekordver-
dachtig wie der exotische
Preis von 175 000 Mark

Fiihrungsstérke: Recaro-
Sessel garantieren
perfekten Halt in Kurven.
Sie sind wie der restliche
Innenraum mit siind-
teurem Leder bezogen
(links). Neue 18-Zoll-
Réder beherbergen méch-
tige Lucas-Bremsen

Fotos: Hofmann

Aufsteiger: Das RS-Paket von Carlsson hebt den C-Wagen

weit von seinen Klassengefahrten ab. Die meisten miissen
ihm in die edelstahlernen Auspuffrohre
gucken
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enn dieser Mercedes
aus Minchen stamm-
te, hatte er ein M auf

dem Typenschild. So aber
kommt der schnelle Wagen
aus dem saarlandischen Reh-
lingen. Tuner Carlsson hat
ihm das Mercedes-C belas-
sen. Verstandlich, ist es doch
identisch mit dem eigenen
Initial. C 37 RS ist denn die
Carlsson-Formel flir einen
Mercedes nach Art der M-
Technik von BMW: kraftvoller
Motor mit rennwagentypischer
Einzeldrosselklappen-Anlage,
sportives, jedoch uneinge-
schrankt alltagstaugliches
Fahrwerk, Bremsen aus dem
Rennsport, dezente Design-
Retuschen aufBien, ver-
feinertes Interieur, der Auftritt
selbstbewuBt, aber nicht an-
mabBend.

Carlsson-Chef Rolf Hartge
wollte einfach mal ochne Riick-
sicht auf Kosten eine Vision

wahr werden lassen: ,Wir wiir-
den gern auch unter Mer-
cedes-Kunden ein Gefihl fir
Rennsport-Technik ~ wecken,
ohne ihnen wesentliche Ab-
striche an der markentypi-
schen Kultiviertheit zuzumu-
ten.”

Dazu hat Hartge keinen
Aufwand gescheut. Der voll-
ausgestattete, abgehobene
175 000 Mark teure RS liefert
336 PS — schmale vier weni-
ger als der M5 aus Minchen.
Sein Hubraum von 3688 Ku-
bikzentimeter schopft das Ma-
ximum dessen aus, was sich
seridserweise aus dem Mer-
cedes-GuBblock herausholen
laBt. Klotzige 400 Newton-
meter Drehmoment stehen als
Bonitatsnachweis auf der Visi-
tenkarte des Sechszylinders.

Dieses Rasse-Triebwerk
verwandelt den Charakter des
doch immerhin 1548 Kilo-
gramm schweren C-Wagens

dramatisch. Wie weggeblasen
ist das Geflhl limousinenhat-
ter Tragheit. Das ungemein
drehfreudige Triebwerk reiBt
den C 37 mit jener Power
nach vorn, die das anspruchs-
volle Kurzel RS suggeriert.
Schon bei mittleren Drehzah-
len spannt dieser Klasse-Mo-
tor die stadhlernen Muskeln.
Bei furiosen 7200 Umdrehun-
gen erst liegt die Maximal-
leistung an.

Untermalt werden die hurti-
gen Gaswechsel von einem
Gerausch, das sich meilen-
weit vom typischen Mercedes-
Sechszylindersauseln ent-
fernt. Hart brettert die Luft an
den sechs Drosselklappen
vorbei in die dicken Saugroh-
re. Hartge: ,Wir brauchen

noch ein wenig mehr Ansaug-
volumen. Das tut der Leistung
gut und dampft das Ansaug-
gerdusch.” Auch die markante
Auspuffnote will das ungesti-

me Werk von fast 340 PS
nicht leugnen. Diese Akustik
wirkt auf ihre Liebhaber so an-
regend wie ein Espresso dop-
pio. Der Rest der autobeweg-
ten Menschheit wird sich
dennoch nicht gestért fiihlen
vom babBlastigen Gebrabbel
des Carlsson.

In nichterne MeBwerte um-
gesetzt, mindet das Wirken
dieses Antriebs in eine Be-
schleunigung von null auf 100
km/h in 6,8 Sekunden. Dies
klingt nicht eben spektakular.
Eine hakelige Schaltmechanik
wehrt sich nachhaltig gegen
rasante Betdtigung und stellt
sich so dem zornigen Bewe-
gungsdrang des Motors sper-
rig in den Weg. Ob es dem
Ansturm  von 400 Nm
Drehmoment auf Dauer ge-
wachsen ist, bleibt zudem
fraglich. Bis 100 km/h sind
dank kurzer Achslibersetzung
zwei zeitraubende Gangwech-
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sel angesagt. 200 km/h er-
reicht der stirmische C 37
dafiir bereits nach 22,3 Se-
kunden. Hier |aBt er den M5
glatt hinter sich. Und erst mit
275 km/h auf der Tachonadel
stellt er weitere Beschleuni-
gung ein.

Eine sehr gelungene Fahr-
werksabstimmung  Ubersetzt
die furiose Kraft des Motors in
eine begeisternd elegante
Fahrdynamik. Hartge hat mit
dem Bilstein-Experten Ginter
Hein zusammen einen sehr
angenehmen KompromiB3 zwi-
schen agilem Handling und
dem Alltagsverkehr angemes-

senen Federungseigenschaf-
ten gefunden. Ein wesent-
licher Trick ist die degressive
Kennlinie der Dampfer in der
Zugstufe. Folge: Die Auf- und
Abbewegungen der Karosse-
rie angesichts von Bodenwel-
len fallen trotz sehr guter
StraBenlage bei weitem nicht
so zackig aus wie bei ver-
gleichbar strammen Fahrwer-
ken. Dickere Stabilisatoren
begrenzen spulrbar die Seiten-
neigung in Kurven.

Dies kommt auf angeneh-
me Weise auch der Traktion
zugute. Trotz der Barenkrafte
des C 37 neigen die Antriebs-
rader in Kurven kaum zum
Durchdrehen. Dazu tragt auch
eine 40prozentige Differential-
sperre bei. Schlupfregelung
(ASR) fehlt — und keiner ver-
miBt sie. Sportfahrer haben an
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Die Technik des 3

3,7-Liter-Motors von Carlsson

Klappen gehdéren
zum Handwerk

Der Motor de
Konstruktion seinem
rief-: Bayern-Triebwerks

ugrohr mit den

mt aus dmn E

auch

er
Uorhdben Eine mq
Zind- und Em=pnt<.-.;orq¢x
penstellung
ammen.

rennwagenmaBigen
al der M- Tﬂr*hmk Damit der

St Hub'r._.lﬂhp|l arbeitet mit der

7 RS gleicht nicht nur in Kraftentfaltung und
Vorbild aus dem BMW M5. Er bedient sich

Organspender. Das gesamte

Einzeldrosselklappen

hzahlen
der auch

bPr bei. Victor Gunther,
on bei dem ehrgeizi-
te Elektronik managt
zahl und Drosselklap-
serienmasigen

meter vergriBerte Bohrung erforderte den
ieller Ie h{pr Kolben von KS. Carlsson behielt die
> aber einer gewichtsoptimierenden

Blaues Wunder: Carlsson

vermahit die Einzeldrosselklappen-
Anlage des BMW M5 mit einem
Motor-Management von Weber.

Das Ergebnis begeistert durch Dreh-
freude und brachiales Drehmoment

dieser Auslegung ihre Freude.
Sie kénnen mit dem RS Drift-
winkel abrufen, die einem
elektronisch handzahm ge-
machten Serienwagen ganz-
lich fremd sind.

Daflr werden durchweg al-
le Carlsson-Kunden in der
Bremsanlage des C 37 einen
Quell der Sicherheit ent-
decken. Auf Bremsscheiben
im Schallplattendurchmesser
greifen machtige Vierkolben-
bremszangen (Lucas) zu. Sie
lassen keine Kritik an Dosier-
barkeit und Standfestigkeit
aufkommen.

Sonderbehandiung. Die
Kurbelwelle, wvon einem
englischen  Rennsportzu-
erer aus dem vollen ge-
verlangert den Hub
auf 94,5 Millimeter. Dies
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Exzellent léste Carlsson
auch das in anderen schnellen
Mercedes-Wagen oft leidige
Sitzproblem. Hartge ersetzte
die wenig flhrigen Serienses-
sel durch erstklassige Recaro-
Sportsitze. Sie sind im glei-
chen Leder wie das (brige
Interieur bespannt. Auch for-
mal fligen sie sich harmonisch
in die hochwertig verarbeitete
Innenwelt des C 37 ein. Die
Exklusivausstattung  schlagt
aber mit erschitternden
30 000 Mark ins Budget.

Carlsson gelingt mit dem
RS ein glaubwirdiges Gegen-
stick zur M-Technik des
bayerischen Konkurrenten
von Mercedes. Aufwendige
Technik und splrbare Liebe
zum Detail machen den C 37
zu einem Glanzlicht der Tu-
ning-Szene. Klaus Rosshuber
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Technische Daten

Carlsson-Mercedes C 37 RS

Zylinder 6R, wassergekiihiz, vorn Fings
| Ventile 4, dohc, TassenstoBel
| Bohrung x Hub 91,0 x 945 mm

Hubraum 3685 em’

Verdichtung 10,51

Leistung 3136 PS (247 kW)

bei 6750/min

Literleistung 91,2 PSIL

400 Nm bei 4700/min

max. Drehmoment

Kraftubertragung

Antriebsart Hinterradantrieb
Anzahl der Gange 5
Ubersetzungen 13,86,11 2,18, 0 1,38,

IV 1,00,V 0,80
Achsiibersetzung 19

Sperrdifferential 40 Prozent

vorn doppelte Dreiecksquerlenker, Stabilisator |

hinten Raumlenkerachse, Seabilisator
Bremsen Scheiben, innenbelufret,
@ 3200180 mm, Vierkolben-Festsattel vorn,
ZIweikolben-Festsattel hinten

varn 235/40 ZR 18,

hinten 265/35 ZR. 18, Dunlop SP 8000
auf 85- und 10-Zoll-Felgen

W Karosserie

Bereifung

Abmessungen (LxBxH) 4485 x 1720 x 1415 mm
Gewicht vollgetanke 1548 kg
It. Kfz.-Schein 1490 kg
zul. Gesamtgewicht 1570 kg
Leistungsgewicht 4,6 kg/PS
Tankvolumen 62 Liter

T Fahricistungen

0- 40 km/h 183
0- 60 kmh 16s
0- B0 km/ 463
0-100 kmih 6Bs
0120 km/h B6s
0-140 km/h 1,0
0-160 km/h 138
0-180 km/ 176 s
0-200 km/h 03
Elastizitit 4.Gang 5.Gang
60-100 km/h 653 B8s
60-120 kmh 953 13.0s
60- 160 kmih 1585 10
Hachstgeschwindigheit 175 km/h
Reichweite d. Ginge 49/96/152/205 km/h

Testverbrauch 15,3 /100 ke Super plus

Preise

Grundpreis 58 995 Mark
Wichtige Extras C 37 R5-Umbau komplett
68 BB0 Mark, Rider 7400 Mark, Aerodynamiksatz
2790 Mark, Fahrwerk 2298 Mark, Lucas-
Bremsanlage 6612 Mark,

Lederausstattung 29 900 Mark

Testwagenpreis ca. 175 000 Mark
Stevern 488 Mark
Haftpflichtvers.* 1293,50 Mark
TKVK* 2453 [ 5556 Mark

*Durchschnictlicher jihrlicher Beitrag fiir ein in Berlin
zugelassenes Auto in SF-Klasse |00 Prozent



