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Sternschnuppe

m Mercedes-Tuner Brabus riistet die C-Klasse mit einem 408 PS starken Acht-
Brabus T VB

Fﬁr 200 000 Mark kann man
seinen  Reichtum in emer
S-Klasse zur Schau stellen oder
die hochste Form des Under-
stafements  wihlen: eme C-
Klasse ohne Stern aufl der
Haube. aber mut 408 PS5 unter
der Haube.

Auf den Sterm mul der
Kiufer wverzichten, weil der
Hersteller dieses hohen © nicht

mehr Mercedes, sondem die
Firma Brabus ist — so tiefgrei-
fend waren die .jtndi:i'uﬂllﬂ'n des
Bottroper Tuningbetriebs.

Die Umbauten ziehen sich
beim Brabus C V8 tief in die
technischen Eingeweide. Bra-
bus-Entwicklungschef  Ulrich
Gauffrés — ehemals Motoren-
entwickler bei Mercedes —, der
die Konstrukmion des C V8 er-

arbentet hat:  Wenn man b
cinem Auto wie dem C 180
nicht nur den Hubraum um den
Fakior drei vergriflert, sondern
glewchzeinig mit dreifacher Lei-
stung-antritt, dann steht man in
weiten Bereichen des Antriehs
vor einer Neukonstruktion,™
Dennoch war es nicht sehr
problematisch, den ausladenden
VE-Mator unter die schmale
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zylindermotor aus. Das Ergebnis: Fahrleistungen wie von einem anderen Stern.

Haube des C-Modells 2y zwiin-
gen. Duas ging mit ein paar
wenigen Anderungen im obe-
ren Bereich der Spritzwand
recht gut”, erzihlt Gauffrés
~Doch bis alle Nebenaggregate
vom ABS-Svstem bis zur Mo-
dulbox fiir die elektronischen
Steuerungen einen passenden
Platz gefunden hatten, der es
erlaubte, mut dem serienmiibh-




gen  Kabelsatz fiir alle An-
schliisse ausrukommen war das
alles schon ganz schin zeit-
und nervenraubend.™

Besonders viel Zeit bean-
spruchte der Versuch, den An-
trighsstrang 2ur nitigen Steif-
heit 2u erzichen. Ohnehin ist
auch m der Mercedes-Palette
nur das Automatikpetriche, das
in der 394 PS starken S-Klas-
se mit V12-Zylindermotor ver-
wendet wird, in der Lage, dic
Drehmomente in gewiinschter
Hihe zu libertragen.

Die Erglinzung fand sich in
ciner Spezial-Kardanwelle und
in dem Hinterachs-Mittelstiick,
das guch im SL 600 verwendet
wird, Der Hinterachs-Mitteltca-
ger wurde fir den Einsatz im
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Die Kraft des
Brabus C V8
verfuhrt zu
machtigen Pow-
erslides, die

der Fahrt auf
abgesperrier
Strecke vor-
behalten bleiben

sollten

Die Furche, die
Haube nie wie-
der schliefen
Zu konnen, liegt
tber dem
Motorraum des
Brabus: sechs
Lirer Hubraum
in kompri-
mierter Form

Brabus C VB trotzdem noch
einmal verstiickt, bevor sich
der Antriehsstrang in der ge-
wilnschten Stabilitit prisentic-
ren konnte

Wenn sich bel eimem Auto
die¢ Details erst nach zihem
Ringen mit der Technik und
durch filigrane Handarbeit zu
¢iner technischen Einheit fil-
gen, kommit schnell der Ver-
dacht auf, es kdnnte sich um
eine unaosgereifie Bastelarbeit
hundeln.

Uber diesen Verdacht ist der
Brabus C V8 jedoch erhaben.
Er hirt sich vom Klang der
satt schlicBenden Tir bis hin
zum typischen Sound des star-
fenden Achtzylindors, der aus
dem senenmiBigen Funfliter-
V8 unter Verwendung emer
Spezialkurbelwelle min 94,8
Millimeter Hub entsteht, ge-
nauso an wie ein richtiger Mer-
cedes. Und er sieht auch so
aus, denn Brabus hat nur un-
ter der Motorhaube dick auf-
getragen. AuBerlich wirkt der
Mercedes hingegen trotz grisbe-
rer Rider, Doppelrohr-Auspuff
und Frontspoiler so0 zivil wie
cine brave C-Klasse,

Aber er fihrt sich nicht
s0. Wer Gas gibt, spiirt die
Faust von Mike Tyvson im Nak-
ken, so vehement stlirmt der
VE-Mercedes voran, untermalt
von lautstarkem Motorgrollen
Der subjektive Eindruck wvon
schierer Krmaft wird von den
Meflwerten  allerdings  micht
ganz bestitigt.

Lwar sind 5,7 Sekunden fiir
den Sprimt von null auf 100
km/h respektabel, aber fiir ein
408 PS-Auto von nur 1605
Kilogramm Gewicht nicht go-
rade Gberwiltigend. Der Grund
sind Traktionsprobleme: Der
grobe und schwere VE-Motor
drickt stark auf die Vorder-
achse. Die vordere Achslast
betriigt 900 Kilogramm., die
ungiinstige  Achslastverteilung
56.1 Prozent vorne, 43.9 Pro-
zent hinten.

Diese  Kopflastigheit  ver-
hindert cine bessere Traktion
an der Hinterachse und noch
bessere Beschleumgungswente.
Deshalb st der Brabus-Merce-
des auf die leistungshemmende
Traktionshilfe angewiesen wie



ein Nichtschwimmer auf die
Schwimmweste.

Wer dic Traktionshilfe ab-
schaleet, der handelt grob fahr-
lissig, auch wenn er dabei auf
trockener Fahrbahn unterwegs
ist. Denn ohne die Traktions-
kontrolle  lisen sich die 408
PS ufnd dic 604 Newtonme-
ter an den Hinterreifen in
Schall und Rauch auf, so stark
neigen dic Rider des C V8§
bei jedem  Beschleunigungs-
versuch aus dem Stand zum
Durchdrehen.

AuBerdem kann in schinel-
len Kurven ein Gassto zum
abrupten Ausbrechen des Hecks
filhren. Es empfiehlt sich also,
dic ASR-Taste stets gedriickt
#u lassen, zumal das System
die Urgewalten des starken
Tricbwerks schr gut und sanfl
regelnd im Zaum hilt. Bei
Misse wire der Mercedes ohne

Traktionshilfe unfihrbar, doch
auch mit threr Hilfe ist Vor-
sicht geboten, denn die Gren-
zen der Hafiung lassen sich
selbstverstiindlich  auch  mit
ASR nicht diberwinden,
Natiirlich kann ¢in  Fahr-
werk, das den Urgewalien einer
bei iiber 600 Newtonmeter gip-
feinden Drehmomentkurve wi-
derstehen muf, nicht den samiti-
gen Abrollkomfort der S-Klis-
se bicten. Doch die Abstim-
mung des Brabus CVE ist
nicht zu straff und bietel kium
weniger Komfort als eine C-

Die Sportbremsaniage
verfiigt dber spezielle
Doppelkolben-Festsat-
tel aus Aluminiem und
dber 330 Millimeter
grofe Bremsscheiben,
die kain Fading auf-
kommen lassen

Klasse mit Sportfuhrwerk. Nur
suf Querfugen, wie sie auf
welligen Autobahnen aufireten,
it cine unangenechme Stucker-
neigung der Vorderachse zu
registrieren.
Komfortbecintriichtigend

ist auch das unndtg hiufige
Schalen des Automatikgetrie-
bes — ein Motor, der die Kraft
so locker aus dem Armel schilt-
telt, kommit mit weniger Gang-
wechseln  aus. Auf  Wunsch
nimmi Brabus die Schabmkti-
vitiiten durch eine entsprechen-
do Programmierung zuriick,

: EIN STARKES STUCK
In den Fahr-
LR |Ei$ﬁ.i‘l'lg'a‘n HEE:
der Brabus
C V8 auf hohem
Fahrzeugeyp Brabus Alpina Porsche Nt Kann
Cve B8 46 911 Turba o v
MororbauartZylinderzahl ViB ViB Bl6 rj‘;“ﬁ: E:’r'
Hubraum e’ 5963 4619 3600 i
Leistung KW (PS) | 300 (408) 245 (333) 300 (408) £ 4 ‘;ﬂ e
bei 1/min 5500 5700 5750 - Tm"“ ﬁ
max. Drehm.  Nm bel 1/min 604/3800 47073900 S40/4500 ! s
LeergewichtZuladung kg 1605/375 1552/428 1505/335 b
Beschleunigung 5 K
0 - &0kmh £ R 31 24 .
0 - B0kmh 43 44 i3 |'
0 — 100 kmfh 57 57 4.3 i
0 = 120 kmfh 7 TE 58 "
0 - 160 kmih 124 116 7.5
0 - 200 km/h 204 0.2 151
Hachstgeschwindigheic km/h 270 8 290 [
Testverbrauch LA km 14,8 5P 115 5P 16,9 5P
Prems (8] 198 000~ 122000~ 212 040,- |
GESAMTWERTUNG | * &k k@ | kkkkk | *kk&d l]'l
Tempera- Idealar Hervorra- ||
u mentyvoller + Kompromifl | MWl gende Fahr- | |
Motor, hervor- | aus Sportwagen | leistungen, ver- |
ragende Fahrlel- | und Limousing, | zinkte, funktio- |
stungen, sichere | gute Fahrleistn- | nelle Karosserie, | |
Fahrelgenschaf- | gen und hervar- | hohe Verarbei- |
ten ragende Bremsen | cungsqualitat ¢
Durch Hoher An- Sportfahr- }
schweren schaffungs- werk mit [
Motar eowas un- is und hohe | eingeschranktem
handiich, sehr tska- Komfort, knappes| |
Der Tacho hat eine 30er Ska- | hoher Anschaf- | sten, voraussicht- Platmangebot, "
lierung bis 300 kmifh. fungspreis, hoher | lich hoher sehr hoha Unter-| |
Echte Sphze: 270 km/h Wertverlust Wertverlust haleskoseen

Uneingeschranktes Lob ge-
biihri dagegen der Bmbus-
Sportbremsaniage mit 130 Mil-
limeter grollen Scheiben an der
Vorderachse, die den vollbe-
ladenen Mercedes auch noch
bei der zehnizn Vollbremsung
aus Tempo 100 ohne jedes Fa-
ding und mit hochster Ver-
20gerung sicher zum Stehen
bringt, wobei diec erforderhi-
chen Pedalkrifte erfreulich

niadrig bleiben.

DaB die Handlichkeit des
Brabus nicht in dem gleichen
Mafl begeistern kann, wie dies

beispiglsweise beim Alpina BY
(Test in Heft 10/1995) der Fall
ist, liegt nicht allein an der
unginstigeren  Achslastverier-
lung, die dem Brabus 125 Ki-
logramm  mehr  Gewicht auf
der Vorderachse  aufbiirdet.
Uinhandlich ist namlich auch
das Brabuos-Sportlenkrad, das
sich mit semem viel zu dik-
ken Kranz und semen ungilin-
stig plazierten Daumenmulden
wie eing Leberwurst mit Grif-
len anfiihlt.

Ein  Testverbrauch  von
knapp 15 Liter Super Plus ist
rwar absolut betruchtet nicht
wenig, aber angemessen flir ein
Auto, das seine Kraft ganz avs
dem vollen schiipft. Und fiir
Leute, die rund 200 000 Mark
fir einge C-Klasse eriibrigen
kinnen, ist die Hohe des Ben-
zmverbrowchs sicherhich eben-
s0 u verschmerzen wie die
Tatsache, dall Brabus bei die-
sem Preis die Klimaanlage so-
gar noch extra berechnet.

Michi Kovh

Datenblare: bitee umblattarn
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verteilimg
vornfhinten 56,1/43,9% milkssiges Ge-

mﬂcﬂ 1980 kg. Zuladung 375 kg
100 kg.
Wartung

Inspektion alle 30 D00 km
Citwechsel alle 15 000 km
DIN-Verbrauch

keping Verksangaben erhdldich

TECHNISCHE DATEN TESTWERTE AUSSTATTUNG, PREISE DM |
Motor Fahrielstungen Grundpreis 198
Wassergekihloer Achtzylingsr-v-Motor Beschieunigung Seri
vorn tings. Finffach gelagerce Kurbel- 0 40 kil 220 Fahrer- und Bedahrecseice
i by, kil B b ' s
Rencile pro Zylinder, ibor Tassenstofel 0 — 100 kh 57 %
Iydraulchem Spelauglech 0= 120 km'h T ::E iz
mit ik 0 — 10 kenih 99 10.0) s elekrriveh minsoelbar und
Kilhlerventilator. Elektronische Kraft- 0 — 180 ken'h 124 (11T} s mmzmm
oprURG (R0Mh L ieeonic e bl i tedn varn, innenbeluftete Scheiben vorm
Dre : - 200 km/h 204 (20.5) 5 i Pt
KWL (68,4 PS/L). Hubraum 5963 cm’, Klammerwerte bel handgeschaleeter Leichtmetaliry
Bohrung « Hub 1000 « 94,8 mm. Ver- Baschleinigter kim: s 100 kmh Spartahreerd
dhungoarilois 00 TURSTSt (e Kickdo) 8w 2085 Sportenkrd
B Zentrabverriegelun
Migtlere i ichsrgeschwindigheit kmih
Menndrehzahl 1?4ﬂ:.mp Hoeor s it qulﬂmth-msi#lm 3
BOL 150 L Verbrauch Brabus-Ladarmussarmng =
Banterie 12V, Drehstrombichemaschine Super Plus ' Khmasnlage 4870~
1540 Ware. rminimal 9.9 L1700 km Mealiic-Lackierung 1300~
mm aiemal 5 L0 kim Sehiebedach slektr. bein 1970,-
Mormrumnde 11,1 L0 kem elekrr beeltr.  J65.-
Hinterradantrieb, Vierstufen-Auto- Testverbrauch 148 LI100 km ¢ Brabus-Sperrdifferontial 4720~
matikgetriebe. Reichweite 418 km
Wi.lm. I, 2,250, UL UNTERHALTSKOSTEN 1],
1440, IV 1 .F.S\.S‘W_.Mmm‘ieh Bremswey
L630:1, Geschwindighort bel 10000 aus 100 ben/h lak Wi m ““-'""'ﬁﬁ Steuer -
s '“I E""I“"‘ 1"“%"“"!*“""‘"} ; |"' f Hafepfliche 2459,
10.3 mis Tz, Tellkasko (TK 39 , Ré)
mhldmmmﬁmm mﬁm ) x ohneimic 300 Mark 58 123701384~
benkedern, StaBdamgFern, hinten mit (@0 o, i otz i b Vollkasko (TK 40, Ré)
Querlenkern. Zug- und Schubstreben, e = mie 650 Mark S8 17 600
Schraubenfadern, Stofidsmplern Seabil- Pedahraf ki 120 N } -
mm_ﬂmwm Pedalierafe warm WON K kan/h Fuﬂmml‘_hlrr]mm s:;;
. mimwm l - i b PV =
Fir Stufe D FAF 8 ik
mmmmw,mwﬁm in Plennig®
Scheibenbremsen vorn und hincen, mgm ﬁ “_’] :l'! bai 15 000 keillabe B&.0
muﬂﬂ; Bk 100 it ! : :.::;:::- i
: bai 130 km'h bii] Unterhaltskosten®
T ey, TS IF bt 160 k) 73 I bes 15 000 keniJahr 1075,
b 180 km'h = bei 30 000 kern]mher 1695
Karosserie bei 200 kem/h 78 Garantie: ein jahr ohne Kilometerte-
Finfuizige LEmousine mit vier Tiren. Standgeriusch 48 grentun |
Sirviefe vornthinten 495480 mm, Mairnalgeriusch baei Kickdown 76 leine misghch
Mormsiczraum 650 mm, Wendekreiz e
rechrs/links 10,6/10.7 m, Lenkraddirch- !
messer 380 mm, Tankinhale 62 L. Leer-
pewicht 1605 kg, Gewichi

RAROSSERIE FAHRKOMFORT ANTRIEB
Yiertiinge Limousing mit Trory Sportfahrweris nur Extrem lestungstahiper

ausreichendem Raumange-  geringfipy eingeschrank-  Motor mit gleichmaBiger
bot Kir vier Persanen, ter Federungskomiore, Rraftentfalueng, sehr gures
angemensen grober Nolfee-  strafle Dimplung, nur pe-  Ansprechwerhalien and
raum, solide Yerarbeitung, ringe Stuckermeigung Durchzugsvermigen, hohe
funktionelle Gestaltung, aul Querfugen, bequeme Laufhultur, ginstig gestulte
betont anauffilliges Er- Sporisitze, geringer nnen- tomatik, sehr

scheimpsid prndyr

FAHREIGENSCHAFTEN
Durch schweren Motor
leicht eingeschrinkte
Handlichceit, in Yerbindung

SICHERHEIT/UNWELT ~ WIRTSCHAFTLICHKEIT
Dwei Fullsice-Aitbagy und
Gurtstraffer serienmiig,
Crashverhalten nicht er-
mitele, fiir doe Lewsmumgs- sehr hoher Wernverlust
Kasse giinstiges Gewicht, erwarten, hohe Versiche-

in Relation zu den Fahs- rungskosten, dichies Werk-
beistungen akaeptabler tittennets; ein Jahe Bra-

ker Anschaffungs-
teure: Extras, ragh-
iederverkaufywert,
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